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Entwicklung der Linie
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RostockGedser in Zahlen

- Scandlines betreibt insgesamt 9 Fahrlinien
im Ostseeraum mit mehr als 280 Abfahrte

taglich
- 3 Routen werden n,agh dem Konzept der
az2aASYlyyuSy a¢NF FFA
- Hochstandardisierte und
ceffiziente Operation
- Enge Abstimmung Larfsee
- hohe Frequenz und zuverlassiges

Fahrsystem auf kurzen Strecken
A Liegezeimax15 Minuten

-

RostockGedser v.v.

- Frequenzbis zu 11 Abfahrten taglich
von beiden Hafen

- Uberfahrt: 01:45h
- Schiffe:Prins JoachimKronprinsFrederik
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DasProjektRostockGedser Handlungserfordernisse

- Wettbewerbsfahigkeit der Route ist
gefahrdet:

- Nachfrage nach mehr Kapazitat ist bereit
vorhanden

- Fahren sind am Ende ihrer technischen
und wirtschaftlichen Nutzungsdauesj(
1980/81)

- Hohe Beanspruchung: Hohe
Instandhaltungskosten

- Zuverlassigkeit und
Kapazitatsverflugbarkeit
entsprechen nicht mehr den
Markterfordernissen

L - Ohne Investitionen ist
L2 Entwicklungspotential ausgeschopft

- Feste FehmarnbelQuerung wird den
BB (pL Wettbewerb weiter verscharfen

3> E-Route
Autobahn (BAB - ‘@ 5 . . .

.uit Municipali:ies) - Global Project - “ - Der DIenSt kann IangfrIStlg nur
< g7Berlin |  weiterbestehen, wenn schon jetzt

0 Scale 1:2.300.000 1090 km

p— ST — ° Malhahmen zur Anpassung an zukunftige
Marktverdnderungen getroffen werden
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Fehmarn belt fixed link -
completion planned for 2020
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StrukturdesProjektesMotorway of the Sea Rostogkedser

Forderzeitraum01.01.201631.12.2013
Zuschussfahig&esamtkosten122,4 Mio. EUR Foérderquote:20%

v

2

HafenEntwicklungsgesellschaft
Rostock mbHHERO) (34,8%)

Scandlines GedseétavnA/S Danische StralRenverwaltungs
(Koordinato)) (42,9%)

behotrde(Vejdirektorate) (23,3%)

Aktivitaten (guppiert) Partner EU- Anteil
Forderung

Planung der Hafenarbeiten Gedser 20% I 1,0%
Rostock ] |

Wasserbauarbeiten Gedser 20% — 12,8%
Rostock ——

Installation mechanischer Gerate und Gedser 20% — 24.5%

Anlagen, einschl. Rampen Rostock —

Hoch- und Tiefbauarbeiten Gedser 20% — 26,7%
Rostock —

Zweite Anleger Gedser 20% — 10,6%
Rostock —

UmgehungsstraRe um Nykgbing Falster Nyk@ping 20% | 23,0%

Studien zu alternativen Schiffstreibstoffen Gedser 20% * 0,3%

und IT/IVS Rostock *

Gemensame Verwaltung der TEN-V Gedser 20% * 1,1%

MaRnahmen Rostock s
Nyk@ping .
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Bedeutung des 0Ostlichen Korridors

RostockGedser profitiert insbesondere von
wachsenden Verkehren zwischen
Skandinavien (insbes. DK) und Sirttl
Osteuropa

Der siuidosteuropaische Korridor ist das
bedeutendste und am starksten wachsend
Einzugsgebiet der Route, insbesondere im
Frachtbereich

Der gesteigerten Nachfrage muss frtheitig

mit einer entsprechenden Kapazitat und
einem modernen Transportkonzept
entsprochen werden, um die Marktposition
nachhaltig zu starken

- Positionierung/Sichtbarkeit als
Alternative zur geplanten festen
FehmarnBeltQuerung so frih wie
moglich sicherstellen

- Aktuelle Schiffe konnen dies nicht me
leisten

Einzugsgebiete auf dem européischen Festland
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Eine Nichtinvestition bedeutet, dass
sich wachsende Verkehre neue Wege
suchen mussten

Eine Investition erst kurz vor

Eroffnung der festen Querungtrde |
eine Ruckfiihrung verlorener Verkehre
erschweren

Entwicklungspotential des zentralen
und Ostlichen Korridors ware stark
eingeschrankt.

Liibecki. _®
A"‘Y ..'-‘

Zusatzlicher StraRenverkehr von ca.
500 Mio.tkm p.a. durch Umwege

tber den FehmanBelt (als Bsp. ret |
gepunktete Line) 18 Eomiistin ==
:m: Autobahn (BAB) - Global Project : = .
@@+ Municipalites = 000Z0oessessses Detour :}":\
0 Scale 1:2.300.000 109 km '<;] Berlin
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DieneuenFahrenc EinVergleich

m==) |m Mérz 2010 erfolgte der Auftrag an _

die P&SWerft in Stralsund zum Bau

von 2 neuerRoPaxahren fur den ;an.ge(m) 152 169
RostockGedser Dienst O ey 23,7 254

Tiefgang (m) 6,0 5.5

5 s 7 Geschwindigkeitkf) 21,0 20,5

i e RCLNE ] j"_' "-""—"‘I Anzahl Passagiere 1.000 1.500
eeepscandine: Y Scandiines " N Anzahl PKW 210 460
Anzahl LKW 39 90

{LISTAFALIGA2YSY RSNJ ySdzSy CNKNBY SyiaLINBOKSYy ab
Gegebenheiten der Route und der Hafen angepasst

- Kapazitat fur PKW und LKW mehr als verdoppé&lassagierkapazitat wachst um 50%

- Abmessungen sind nur geringfiigig gestiegen
- Uberfahrtsdauer sowie Hafenliegezeit (15 min) wird beibehalten

- Treibstoffverbrauch pro Uberfahrt um ca. 25% reduziert

- Kapazitadtszuwachs ermdglidReduktion des Treibstoffverbrauchs um mehr als 50%
je transportierte Einheit
- Neubau ist auspatere Umristung auf LNBetrieb oder Einbau von Scrubbef(Abgaswascher) bestmdglich
vorbereitet
- Umristung auf DudaFuel Motoren

- Platz fr Tanks (LNG) bzw. Scrubber ist vorsorglich reserviert , aber flr die Gro3eaKtugharer
Scrubber nicht ausreichend

%/ Scandlines 7



Die neuen FahrenDesign

: Dimansi s Reis
Verdoppelte Kapazitat auf den
Fahrzeugdecks, Platz fir zusatzliche
500 Passagiere auf jeder Abfahrt,
sinzigartiges Ambiente und bester
Service

t i leifiar 5S¢ st&in
Wegweisend fir ein modernes
Konzept mit minimalem rofizlgige Glasfronte

Brennstoffverbrauch In Verbindung mit den

grofen Deckenlichtern ein ‘eilfarmiaer Technikraum L o
einmaliges Raumerlebnis Fiigt sich harmonisch in das D].rl:l;'nislches Profi | und far.nltas.tiscl'le

igstaurant mit >ealic Gesamtdesign der Neubauten Aussicht

Aussichtsrestaurant mit J— sin

Deckenlichtern und groller - -

Raumhahe - L Y :

— === === T e e e e e e e e e
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FHH#H#‘H#H#H NN NN :
Scandlines

\otimiertar Unken : aro e 5 oS
Der Unterwasserrumpf des Schiffs Far Beleuchtung, Liftung,

ramafenster vor
Unibertroffens Ausblicke

Laden und Léschen  wurde mit Hilfe von CFD-Berechnungen  Isolierung, Pumpen usw.

auf zwei Decks (Computational fl uid dymarmics) flir werden energiesparende .

aleichzeitig die Wassertiefen zwischen Rostock und Lasungen gewihlit D 'E_.I -, st t aine Well Ich
Gedser optimiert ie Bugwulst erzeugt eins e, welche

die Bugwelle des Schiffs teilweizs auslscht
und so den Schiffswiderstand bei 20 Knoten
um etwa 10 Prozent reduziert
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Gemalde der Berlin
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Anforderungerder neuenSchiffean dieHafen

- In Rostock und Gedser sind fur die optimale Abfertigung der neuen Fahren umfassende
Bauarbeiten und Erweiterungen erforderlich.

- Optimale Abstimmung aller Prozesse im Hafen an die Neubauten erforderlich, da trotz
verdoppelter Kapazitat der Schiffe die Hafenliegezeiten beibehalten werden sollen

- vorhandene Hafenanlagen mussen den geanderten Anforderungen angepasst
werden, z.B.:

GroRere Kapazitat fir Passagierlandgang

Laden und LAschen tUber zweispurige Doppelrampen

GroRRere Vorstellflachen

Neues Fendemund AutomooringSystem zum schnelleren Amnd Ablegen

Anpassung der Terminalstruktur, Anderung der Verkehrsfiihrung im Hafengelande,
USW.

- Laufender Service wird nur minimal beeintrachtigt
- Mdglichkeit zur Erhéhung der Abfahrtsfrequenz/Einsatz zusatzlicher Schiffe vorhanden

</ Scandlines



WichtigeBaumalnahmem Gedser

2. Fahranleger Anpassunglesalten
a[t wm¢g

+ . -
NeuerKreisverkehr

NeugestaltungR S& [t zum2 Sa i ¢
primaren Anlegeplatz

L T

SR

NeuerCheckIn NeuesTerminal

ZusatzlicheéFlachen(von DSB and
Banedanmark

NeueVorstellfachen



0 Altes Terminalgebaude

g Neues Terminalgebaude
g Alter Hauptliegeplatz a Neuer Hauptliegeplatz
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WichtigeBaumalnahmem Rostock

2. Fahranleger

LP 6Machdenselben
Spezifikationenvie Hauptanleger
umgebaut

Plats 66

e

S

18-01-2012

........

753

yecken h

Quelle: HERO
Verlangerung der
Vorstellflachen in Abstimmung NeuerHauptanleger
mit den neuen Schiffen Anpassungles LP 54 an die
Spezifikationemler neuen % Scandlines 13
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Die neue Generation von
Fahrschiffen ab 2012
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